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Zmiany w Pigułce: Cztery Filary Nowej Rzeczywistości

1. Centralizacja Władzy
Marszałek Województwa staje się
,Integratorem Przewozów". To on, a
nie gmina, decyduje o kształcie
regionalnej siatki połączeń
(Schemat Sieci).

2. Cięcia w Finansowaniu
Fundusz (dawne FRPA) zmienia
zasady. Linie wewnątrz miast
poniżej 80 tys. mieszkańców będą miały 
dostęp do dopłat nawet w zakresie
przebiegu na ich terenie. 

3. Otwarcie Infrastruktury
Koniec monopolu na przystanki.
Duże miasta muszą udostępnić
infrastrukturę (dworce i przystanki)
podmiotom komercyjnym w co najmniej
mininalnym zakresie.

4. Nowe Standardy
Cyfryzacja (NeTEX/GTFS),
geolokalizacja taboru oraz
ustawowe wymogi częstotliwości
kursów (walka z wykluczeniem).



IMPLIKACJA DLA Operatorów : Konieczność ścisłego lobbingu u Marszałka Województwa, 
aby kluczowe linie podmiejskie znalazły się w „Schemacie Wojewódzkim".



Fundusz Przeciwdziałania Wykluczeniu - Kto może uzyskać dopłatę?

NOWE/STARE MOŻLIWOŚCI: ORGANIZATORZY w małych i średnich ośrodkach
mogą wprost podnieść rentowność linii peryferyjnych. 



ZAGROŻENIE RYNKOWE: Prywatni przewoźnicy (regionalni i komercyjni) zyskają łatwiejszy 
dostęp do centrów miast.



RYZYKO DEZINTEGRACJI - de facto na jednym terenie może funkcjonować
dwóch operatorów.



NOWY MODEL OPERACYJNY: Czy Operator miejski powinien stworzyć
 flotę mikrobusówdo obsługi ,,białych plam" jako wykonawca dla gmin ościennych?



WYMÓG OPERACYJNY: Konieczność weryfikacji rozkładów jazdy na liniach
podmiejskich. Linie niespełniające minimum zostać muszą

zagęszczone, aby utrzymać status użyteczności publicznej.



Operatorzy będą musieli potwierdzić gotowość systemów do eksportu danych w standardzie
NetEx

oraz zapewnić ciągłość transmisji GPS do systemów wojewódzkich.



Wymogi Taborowe: Zegar Tyka (ale bardzo powoli...) 
dla Starych Pojazdów



Gminy jako organizatorzy PTZ lądują na końcu łańcucha pokarmowego. Bez wejścia
w struktury powiatowe lub wojewódzkie (Schemat), finansowanie jest niepewne.

1. MARSZAŁEK (INTEGRATOR)
Tworzy Schemat sieci.


