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W zwigzku z udostepnieniem na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Rzadowego
Centrum Legislacji, w zakladce Rzadowy Proces Legislacyjny (legislacja.rcl.gov.pl) projektu
rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie sposobu  ksztattowania
1 kalkulacji taryf oraz rozliczen w obrocie energia elektryczng (nr 825 w Wykazie prac
legislacyjnych Ministra Klimatu i Srodowiska) Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej
przesyla swoje uwagi do w/w projektu.

Nasze uwagi dotycza m.in. kwestii zwigzanych z par. 6 pkt 11 w/w projektu:

1) W par. 6 pkt 11: nowelizacji w/w rozporzadzenia proponuje sie zapis: ,,Przedsiebiorstwo
energetyczne wykonujgce dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie dystrybucji energii elektrycznej
moze utworzy¢ odrgbng grupe taryfowa dla odbiorcow zuzywajgcych energie elektryczna
na potrzeby drogowego elektrycznego transportu publicznego, w celu rozwoju tego
transportu”.

Nie jest to nowa propozycja, poniewaz ten zapis znajduje si¢ w obecnie
obowigzujagcym rozporzadzeniu, a zostal wprowadzony rozporzadzeniem ministra energii
z dnia 6 marca 2019 r. w sprawie szczegélowych zasad ksztaltowania i kalkulacji taryf oraz
rozliczen w obrocie energia elektryczng z dnia 15 marca 2019 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 503).

Z kolei przygotowanie rozporzadzenia z 2019 r. bylo konieczne w zwiazku
ze zmianami delegacji do jego wydania przez art. 54 pkt 11 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r. poz. 317): art. 54 pkt 11:
,»Minister wlasciwy do spraw energii, po zasiegnieciu opinii Prezesa URE, okresli, w drodze
rozporzadzenia, szczegotowe zasady ksztaltowania i kalkulacji taryf dla energii elektrycznej
oraz szczegOlowe zasady rozliczen w obrocie energia elektryczng, biorac pod uwage:
polityke  energetyczng pafistwa, zapewnienie pokrycia uzasadnionych kosztow
przedsigbiorstw energetycznych, w tym kosztow ich rozwoju, ochrone intereséw odbiorcow
przed nieuzasadnionym poziomem cen i oplat, poprawe efektywnosci dostarczania
1 wykorzystywania energii elektrycznej, rownoprawne traktowanie odbiorcéw, eliminowanie
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subsydiowania skro$nego, przejrzysto$¢ cen i stawek oplat oraz petrzebe rozwoju
drogowego elektrycznego transportu publicznego”.

W naszej opinii przyjecie w/w przepisu w takim brzmieniu nie przyczyni
si¢ do rozwoju drogowego elektrycznego tramsportu publicznego. Uzycie okreslenia
»moze utworzy¢ odrebna grupe taryfowa” oznacza jednoznacznie, ze przepis ten nie bedzie
mial charakteru obligatoryjnego. W konsekwencji niemal nierealne staje si¢ wiec utworzenie
takiej grupy, a co za tym idzie nie zostanie osiggniety cel wsparcia rozwoju drogowego
elektrycznego transportu publicznego™.

Takie samo stanowisko zaprezentowat w trakcie konsultacji projektu rozporzadzenia

Ministra Energii w sprawie szczegélowych zasad ksztaltowania i kalkulacji taryf oraz
rozliczen w obrocie energig elektryczng (nr z wykazu 102.1.19 RCL) Prezes URE, ktory
w ramach etapu opiniowania w/w projektu rozporzgdzenia w pisSmie z dnia 25 stycznia 2019
r. do éwezesnego Ministra Energii Krzysztofa Tchorzewskiego wskazal, ze: ,,Przygotowany
projekt rozporzadzenia nie odzwierciedla catosci delegacji ustawowej zawartej w art. 46 ust. 3
ustawy — Prawo energetyczne w brzmieniu nadanym ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r. poz. 317)”. Ponadto Prezes
URE w tym samym piSmie wskazal, ze: ,Powyzsze uzasadnia konieczno$¢ uzupelnienia
projektu rozporzadzenia o zasady ustalania stawek oplat za dystrybucje energii elektrycznej
dla odrgbnych grup taryfowych dla odbiorcéw zuzywajacych energie na potrzeby drogowego
elektrycznego transportu publicznego, wprowadzanych w celu rozwoju tego transportu.
Nalezy przy tym mie¢ na uwadze wskazany w regulacji par 6 ust. 11 projektu cel, jakim jest
rozwoj transportu publicznego, ktorego osiagniecie bedzie wymagaé ustalenia dla odrebnej
grupy taryfowych innych, w zatozeniu korzystniejszych stawek za dystrybucje energii
elektrycznej, co nie zostalo wskazane w uzasadnieniu do projektu rozporzadzenia...”.
2) W par. 6 pkt. 11 projektu rozporzadzenia przywolana jest grupa odbiorcow energii
elektrycznej w obszarze: ,,drogowego elektrycznego transportu publicznego, w celu rozwoju
tego transportu”. Ten zapis budzi nasze watpliwosci. Naszg intencjg jest wprowadzenie do
w/w rozporzadzenia zapisu, z ktorego bedzie jednoznacznie wynikato, ze dotyczy on zaréwno
autobuséw zasilanych energia elektryczng, jak i trolejbuséw, tramwajow oraz metra.
Operatorzy tych rodzajéw transportu ponosza ogromne koszty za zakup energii elektryczne;j,
a ich rozwoj jest i nadal bedzie najlepsza odpowiedzig na potrzeby wyzwan w zakresie
polityki klimatycznej Polski.

Whioskujemy zatem, aby par. 6 pkt. 11. nowelizacji w/w rozporzadzenia
otrzymal brzmienie: ,Przedsi¢biorstwo energetyczne wykonujace dzialalno$é
gospodarczg w zakresie dystrybucji energii elektrycznej utworzy odrebng grupe
taryfowg dla odbiorcéw zuzywajacych energie¢ elektryczna na potrzeby elektrycznego
transportu publicznego, w tym komunikacji autobusowej, trolejbusowej, tramwajowej
oraz metra w celu rozwoju tego transportu”.

Whioskujemy takie, aby zgodnie z art. 54 pkt 11 ustawy z dnia 11 stycznia 2018
r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2018 r. poz. 317): ,,Minister
wlasciwy do spraw energii, po zasiegnieciu opinii Prezesa URE, okre§lil, w drodze
rozporzadzenia, szczegélowe zasady ksztaltowania i kalkulacji taryf dla energii
elektrycznej oraz szczegélowe zasady rozliczen w obrocie energia elektryczng, biorac
pod uwagg: ... potrzebe rozwoju drogowego elektrycznego transportu publicznego”.
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Proponujemy takze dokonanie zmiany polegajacej na koniecznosci konsultacji
przy tworzeniu odr¢bnych grup taryfowych na potrzeby elektrycznego transportu
publicznego przez przedsi¢biorstwo energetyczne wykonujace dzialalno$é gospodarcza
w zakresie dystrybucji energii elektrycznej z Izba Gospodarczg Komunikacji Miejskiej.

Ponadto dla przedsigbiorstw komunikacyjnych eksploatujgcych tramwaje, autobusy
elektryczne, trolejbusy i pociagi metra w zakresie stosowania przez nich zasobnikow
(magazynow) energii elektrycznej na podstacjach i w pojezdzie wnioskujemy o:

1) Wprowadzenie zach¢t w postaci odstapienie od oplat za przekroczenia mocy umownej
na przylaczach na ktérych zasobnik jest zainstalowany.

2) Na potrzeby budowy nowych przylaczy energetycznych proponujemy zlikwidowanie
stawki za przylgczenie do sieci.

3) Obnizenie nastgpujacych stawek oplat za ustugi dystrybucyjne:

a) oplata mocowa - obnizenie do wartosci 0,5 oplaty obowigzujacej taryfy dla ushug
dystrybucji;

b) skiadnik staty stawki sieciowej - obnizenie do wartosci 0,5 oplaty obowiazujacej taryfy dla
ustug dystrybucji;

c) skladnik zmienny stawki sieciowej - obnizenie do wartosci 0,5 oplaty obowigzujacej taryfy
dla ustug dystrybucji;

d) stawka jakosciowa - obnizenie do wartosci 0,5 oplaty obowiazujacej taryfy dla ustug
dystrybucji;

e) stawka oplaty przejSciowej - obnizenie do wartosci 0,5 oplaty obowigzujgcej taryfy dla
ushug dystrybucji;

f) stawka oplaty abonamentowej - obnizenie do wartosci 0,5 oplaty obowiazujacej taryfy dla
ushug dystrybucji.

4) Ze wzgledu na wykorzystywana rekuperacje proponujemy likwidacje optat OZE oraz oplat
kogeneracyjnych.

Naszym zdaniem taryfa dla stworzonej grupy winna by¢ duzo nizsza niz dla
pozostatych grup taryfowych. Dodatkowo powinny byé wprowadzone uregulowania dla
zamawiania mocy na wszystkie podstacje trakcyjne w posiadaniu odbiorcy, a nie traktowanie
kazdej podstacji trakcyjnej czy stacji fadowania jako odrebnego przylacza.

Jedynie zastosowanie proponowanych przez nas rozwigzah wplynie realnie
na osiaggnigcie celu, jakim jest wsparcie realnego rozwoju transportu publicznego w Polsce,
chociaz przy dzisiejszych skokowych cenach energii elektrycznej bedzie to nie tyle rozwdj,
co przetrwanie. Liczac na uwzglednienie naszych postulatow, deklarujemy nasze wsparcie
przy dalszych pracach legislacyjnych.
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